LA OMI AL DIA

Septiembre 1998

OMI 1948-1998: Un proceso de cambio

Desde laadopcion hace cincuenta afios del Convenio por € que se constituyd la OMI, € transporte
maritimo hasufrido més cambios que en ninguna otra épocaanterior. LaOMI harespondido conlaadopciony
enmienda de tratados internacionales, codigos y recomendaciones referentes a la seguridad maritima, la
contaminacion del mar y otras cuestiones. Paraledlamente, la Organizacion ha continuado examinando sus
propias ingtituciones y précticas de trabgjo de forma ininterrumpida. Como resultado, la Organizacion que
existe hoy en dia difiere en gran medida de la constituida en 1948. Este documento estudia algunos de los
cambios que tuvieron lugar, y por qué se consideraron tan necesarios.

Parte 1: El Convenio constitutivo dela OM|

Hace siglos que se ha venido reconociendo la importancia de la cooperacién internaciona en €
transporte maritimo. El derecho de los buques a refugiarse en puertos extranjeros en caso de mal tiempo
siempre ha sido universalmente reconocido, asi como la obligacién de acudir en auxilio de otros buques en
peligro, independientemente de su naciondidad. Sin embargo, hasta € siglo X1X no se reconoci6 de forma
generdizada la necesidad de formalizar las antiguas mstumbres mediante la promulgacion de acuerdos
juridicos.

En ciertos casos, la necesidad de una cooperacion internacional se considerd tan esencia que condujo
ala creacion de organizaciones permanentes. La invencién dd telégrafo revoluciono las comunicacionesy
llevé a establecimiento delaUnidn Telegréficalnternacional en 1865 (hoy diallamadaUnion Internaciona de
Telecomunicaciones). En 1873 se congtituy6 la Organizacion Meteoroldgica Internacional (hoy llamada
Organizacion Meteorolégica Mundia), alaque siguio lafundacion de la Union Postal Universd, un afio mas
tarde.

Dadalatendenciahacialacooperacion entrelas naciones, pareciaevidente que debia establecerseun
organismo similar que regulara € transporte maritimo, ya que éste podia cnsiderarse como el sector
internacional de mayor soleray afindesde siglo XIX habiaadquirido masimportanciamundia que nunca. En
1889 se celebré en Washington, capital delos Estados Unidos, unaconferenciamaritimainternacional. Unade
las propuestas presentadas en la conferenciafue el establecimiento de un organismo internacional permanente
gue atendiera a las necesidades del transporte maritimo. El plan fue debidamente considerado, s bien se
rechazd de inmediato. Desde la Conferencia se anuncié que por € momento no se consideraba oportuno el
establecimiento de una comision maritima internacional permanente.

L as razones, aunque no se mencionaron de forma explicita, obedecian a que € sector del transporte
maritimo se mostraba suspicaz ante cualquier intento de controlar sus actividades o de coartar su libertad
comercid.

Empezd arespirarse un cambio de ambiente en 1945. La segundaguerramundia habiaterminado, y
se fundaron las Naciones Unidas con € proposito de garantizar que no habria una tercera. Aungue Nueva
York y laAsamblea Genera captaron todo € interés, |as personas de atosideal es que fundaron las Naciones
Unidas consideraron que éstas no constarian de un solo organismo, Sino de una serie de organizaciones
internacionales, cada unade las cual es se ocuparia de un temadistinto, yafuerade carécter humanitario, o de
caracter técnico.
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LaOrganizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) se fundd en 1944, tan solo 32 afios después
del primer vuelo llevado a cabo por los hermanos Wright. La Organizacion para la Agricultura y la
Alimentacion (FAO) secred en 1945, e mismo afio que la Unesco (Organizacion de las Naciones Unidas para
la Educacion, la Cienciay la Cultura); en 1947 se establecié la Organizacion Mundid de la Sdud (OMS).
Todas€ellaseran miembros del sistemade las Naciones Unidas; por fin pareciaposiblellevar acabo unintento
serio afin de establecer un organismo similar para la navegacion maritima.

La Conferencia de Ginebra

Enfebrero de 1948 seinaugurd unaconferenciaen Ginebra, y dos semanas mastarde el Convenio por
el que se constituyé la OMI fue finalmente adoptado.” Lasfinalidades delanueva Organizacion seresumen
en d articulo 1:

a) establecer un sistema de colaboracion entre los Gobiernos en materia de
reglamentacion y practicas gubernamentales relativas a cuestiones técnicas de toda
indole concernientes a la navegacién comercial internacional, y fomentar la adopcion
general de normas para alcanzar los mas altos niveles posibles en lo referente a
seguridad maritima y a eficiencia de la navegacion;

b) fomentar la eliminacion de medidas discriminatorias y restricciones innecesarias
aplicadas por los Gobiernos a la navegacion comercial internacional con el fin de
promover la disponibilidad de los servicios maritimos para el comercio mundial sin
discriminacion; la ayuda y el fomento acordados por un Gobierno a su marina
mer cante nacional con miras a su desarrollo y para fines de seguridad no constituyen
en si mismos una discriminacion, siempre que dicha ayuda y fomento no estén fundados
en medidas concebidas con el proposito de restringir a los buques de cualquier
bandera, |a libertad de participar en el comercio internacional;

C) tomar medidas para la consideracion por la Organizacién de cuestionesr elativasalas
précticas restrictivas desleal es de empresas de navegacién maritima, de acuerdo ala
parte Il;

d) tomar medidas para la consideracion por la Organizacién de todas las cuestiones

relativas a la navegacion maritima que puedan serle sometidas por cualquier
organismo o institucion especializada de las Naciones Unidas,

€) facilitar el intercambio de informaciones entre los Gobiernos en asuntos sometidos a
consideracion de la Organizacion.

Dada la manera en que la Organizacion evoluciond posteriormente, merece la pena examinar estos
parrafos con mayor detenimiento. Llamalaatencién laausenciade referenciasalacontaminacion del mar oa
medio ambiente, una de las cuestiones que mas preocupan hoy ala OMI. Mas alin, solo se hace una breve
referencia a la seguridad maritima a fina del parrafo a). Se hace hincapié en la accién econdémica para
promover la"libertad" y acabar con la"discriminacidn”. Los parrafosb) y €) causaron especia preocupacion a
unaserie de Gobiernos que consideraron que las promesas de crear "un comercio mundial sin discriminacion”,

! En un principio la OMI se [lam6 Organizacion Consultiva Maritima Internacional (OCMI).

En 1982 se cambi6 dicho nombre,
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y de tomar de medidas contra"las précticas restrictivas dedeales’ suponian una peligrosainterferenciaen la
practicadel libre comercio.

Laparte Il de Convenio, relativa a las funciones de la Organizacidn, parecia poner limitesalo que
cabiaesperar delaOMI. En € articulo 2 se declaraba: "Lasfunciones de la Organizacin seran consultivasy
de asesoramiento”.

En € articulo 3b) se afirmaba que con @ proposito de acanzar las findlidades enunciadas en €
aticulo 1, laOMI deberia"preparar proyectos de convenciones, acuerdos u otros instrumentos apropiados y
recomendarlos alos Gobiernosy alas organizacionesintergubernamentales, y convocar las conferencias que
estime necesarias’. Asi pues, no se otorgo a la propia Organizacion la autoridad necesaria para adoptar
tratados. En d articulo 3 ¢) se afirmaba que la OMI deberia "establecer un sistema de consulta entre los
Miembros y de intercambio de informaciones entre los Gobiernos'.

En 1948 ya se preveia que d articulo | b) en particular podria resultar polémico, puesto que en €
aticulo 4 se afirmaba "Cuando, en opinién de la Organizacion, cuaquier asunto referente a précticas
restrictivas desleales de las empresas de navegacion maritima no sea susceptible de ser resuelto por los
procedimientos normales de la navegacién comercia internacional, 0 en €l caso de haberse comprobado esta
imposibilidad y sempre que € asunto haya sido previamente objeto de negociaciones directas entre los
Miembros interesados, la Organizacion, a peticion de uno de elos, procedera a su consideracion”.

El Convenio preveia tres 6rganos principaes: la Asamblea, € Consgo y € Comité de Seguridad
Maritima (CSM).

LaAsamblea estaria congtituida por todos |os Estados Miembrosy se reuniriaunavez cada dos afios,
aunque también se previo la convocatoria de periodos de sesiones extraordinarios, en e caso de requerirse.
Sus principales cometidos congistirian en someter a votacion € presupuesto, establecer las disposiciones
financieras, definir la politica genera de la Organizacion a fin de alcanzar las finaidades descritas en €
articulo 1, y aprobar las resoluciones presentadas por € Consgjoy € CSM.

El Consgjo estaba origindmente integrado por dieciséis Estados Miembros el egidos por laAsamblea,
de los cuaes, conforme a articulo 17:

a) seis serén los gobiernos de los paises con los mayores intereses en la provison de los
servicios maritimos internacionales,

b) sais seran los gobiernos de otros paises con los mayores intereses en e comercio maritimo
internaciond;
C) dos serén elegidos por la Asamblea entre los gobiernos de los paises que tengan intereses

sustanciaes en la provision de servicios maritimos internacionales; y

d) dos seran elegidos por la Asamblea entre los gobiernos de paises que tengan intereses
sustanciales en @ comercio maritimo internaciona.

Las principaesfuncionesdel Consgjo consistian enrecibir lasrecomendacioneseinformesdel CSM y
transmitirlos a la Asamblea; rombrar a Secretario General, con la aprobacion de la Asamblea; presentar
proyectos de presupuesto, y en € tiempo que mediaentre periodos de sesiones, desempefiar otras funciones de
la Organizacion.
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El CSM eraun organismo integrado por 14 Miembrosigual mente elegidos por la Asamblea. Ocho de
ellos debian ser aquellos paises que poseyeran las flotas mercantes mas importantes, y los demas serian
elegidos "de manera que se asegure una representacion adecuada, por una parte alos gobiernos de los otros
paises con importantesintereses en las cuestiones de seguridad maritima, tales como |os paises cuyos naturales
entran, en gran numero, en lacomposicién de las tripulaciones o que se hallen interesados en € transporte de
un gran nimero de pasgjeros con cabina o sin éla, y, por otra parte, alos paises de mayor area geografica’.
Los Miembros serian elegidos por un periodo de cuatro afios, siendo susceptibles de reeleccion.

Los deberes ddd CSM (articulo 29) consistian en examinar todas las cuestiones concernientes ala
"ayuda alanavegacion, construccion y aistamiento de buques, en lamedida en que interesen ala seguridad,
reglamentos destinados a prevenir colisiones, manipulacién de cargas peligrosas, reglamentacion de la
seguridad en € mar, informes hidrogréficos, diarios de a bordo y documentos que interesen ala navegacion
maritima, encuestas sobre |os accidentes maritimos, salvamento de bienesy de personas, asi como todas las
cuestiones que tengan una relacion directa con la seguridad maritima’.

Las funciones del Comité quedaban definidas con mayor amplitud en los siguientes articulos, y la
Convencion pasaba areferirse ala Secretaria, cuestiones de financiacion, votaciones (cada Miembro tendria
un voto), la sede (que seria establecida en Londres) y otros asuntos varios.

End articulo 60 se afirmabaquela Convencion: "entrarden vigor en lafechaen que veintiun Estados
de los cuales siete posean cada uno un tonelgje globa no menor de un millén de toneladas brutas, se hayan
adherido adla ..."

Se dg6 que la Asamblea de la OMI decidiera acerca de la cuestion de la financiaciéon. En €
articulo 41 de la Convencion se decia que la Asamblea "teniendo en cuenta las proposiciones del Consgjo a
este respecto, prorrateara el importe de los gastos entre todos los Miembros, de acuerdo con unaescalaque
serafijada por dla'.

Se esperaba que la Convencion entrara en vigor con relativa rapidez. La Conferencia de Ginebra
establecio unacomision preparatoriaafin de que se ocupara de cuestiones tales como reglamentos, proyectos
dereglamentacidn financiera, y un orden ddl diaprovisiond. |guamente, decidi6 que unaconferenciadestinada
arevisar d Convenio internaciona para la seguridad de la vida humana en e mar (SOLAS), que iba a
celebrarse posteriormente en L ondres en 1948, redactase disposi ciones tomando en consideracion los deberes
y funciones que se le habian adjudicado a la OMI, con objeto de delegar en ésta Ultima las futuras
responsabilidades del Convenio.

Sin embargo, no todos deseaban que la OMI se hiciera realidad. Para ciertos paises, gran parte del
articulo | resultabainaceptable. Algunostemian que € tratado condujeraaunaintervencion en €l sector naval
y las leyes ddl propio pais. Otros consideraban que € Convenio congtitutivo de la OMI estaba escrito por un
pufiado de paises que dominaban € transporte maritimo en aquella época, y que buscaban sus propios
intereses.

A mediados de |a década de 1950, € retraso de laratificacion del Convenio congtitutivo de la OMI
empezaba a causar preocupacion. El Convenio SOLAS de 1948 necesitaba ya ser revisado. Comenzaban a
surgir nuevos problemas maritimos, entre ellos la contaminacion del mar por hidrocarburos, convirtiéndose en
una amenaza cada vez méas seria a medida que e mundo se recuperaba de laguerray se incrementaba el
comercio. En 1954, una conferenciacel ebradaen Londres adopt6 € Convenio internaciona paralaprevencion
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de la contaminacién por hidrocarburos, y acordé que pasaria a ser responsabilidad dela OMI unavez que se
estableciera la nueva organizacion.

Poco a poco aumentd € niimero de Partes en e Convenio. Pero muchas de €llas hicieron constar
declaraciones o reservas cuyo resultado fue una reduccion considerable del @mbito de actuacion de la
Organizacion. Algunas emplearon idénticas palabras para afirmar que era en € terreno de las cuestiones
técnicas y maritimas donde la Organizacion podia contribuir a progreso de la navegacion y del comercio
maritimo entodo e mundo, y que si ampliara sus actividades a cuestiones de natural ezapuramentecomercia o
econdmica, podriadarse @ caso de que d Gobierno del pais en cuestion tuvieraque considerar laposibilidad de
recurrir alas disposiciones relativas d retiro.

El 17 demarzo de 1958, Egipto se convirtio en € 21° Estado que aceptabae Convenio congtitutivo de
laOMI, d cud finamente entré en vigor. Sin embargo, cuando la nueva Organizacion se reunid por primera
vez en enero de 1959, se habian presentado tantas reservas que parecia evidente que no podriallevar a cabo
ninguna actividad que pudiera considerarse de caracter econdmico o comercial. Tendria que limitarse a
cuestionestécnicas, en particular aquellas relacionadas con la seguridad tal como se definian en € articulo 29.

La primera Asamblea se reunié en enero de 1959, y gran parte de su trabagjo se centrd en las
disposiciones adminigtrativas, sendo una de las mas importantes € prorrateo del importe de los gastos entre
todos los Estados Miembros. En laresolucion A.20(1) se acordaba que cadaMiembro debia pagar una cuota
base que se determinariaen funcién del porcentaje de su contribucion alas Naciones Unidas. Los paises cuya
aportacién no alcanzara el 2% tendrian que pagar 2 000 délares de los Estados Unidos, mientras que aquellos
que cotizaran un 10% o mas tendrian que pagar 10 000 dolares.

Ademas, cada Miembro tendria que abonar una cuota adicional que se determinariaen funcién delas
toneladas de registro bruto de su flota mercante, segiin figurase en la més reciente edicion del Registro de
BuquesdeLloyd's, arazén de unaparte por cada 1 000 toneladas. En lapractica, por tanto, las contribuciones
al presupuesto de laOM I se basan principalmente en el tonelgje de laflota mercante, y no en lariquezadela
nacion. Se trata de un régimen Unico en @ sistema de las Naciones Unidas.

L as enmiendas de 1964

Lalarga demora que sufrio laentrada en vigor del Convenio congtitutivo de la OMI significo que ya
hubiera necesidad de revisarlo cuando la Organizacion se reunid por primera vez. Uno de los principales
acontecimientos de la década de 1960 fue la aparicion de nuevos Estados, muchos de los cuaes estaban
interesados en los asuntos maritimos. A consecuenciade ello, comenzd aaumentar e nimero de Miembrosde
laOMI, y en septiembre de 1964, con ocasion del segundo periodo de sesiones extraordinario dela Asamblea,
laOMI aprobd unaenmiendaa Convenio congtitutivo que elevabaa 18 € nimero de Miembros del Consgjo.

Las naciones que poseian las flotas mercantes mas importantes y que dominaban € comercio
continuaron disponiendo de seis puestos, S bien se introdujo un tercer grupo integrado por seis Estados
Miembros " que tengan intereses particulares en € transporte maritimo o en lanavegacion y cuyaeleccion a
Consgo garantice larepresentacion de todas las grandes regiones geogréficas del mundo”. Dichasenmiendas
entraron en vigor en 1967.

L as enmiendas de 1965

LALED\INFIFOCUS\SPANISH\IMO 1948 TO 1998 SPANISH FOCUS SEPT 1998.DOCCD/SWPU/ T raduccion exte



J6953 -6-

Un afio después de celebrarse € segundo periodo de sesiones extraordinario tuvo lugar € cuarto
periodo de sesiones ordinario de la Asamblea, en @ cua se aprob6 una enmienda a articulo 28 por laque
aumentaba a 16 € nimero de Miembros del Comité de Seguridad Maritima. De éstos, ocho serian elegidos
entrelos diez Estados que poseyeran lasflotas mésimportantes, y otros cuatro serian elegidos de modo que se
garantizaralarepresentacion de Africa, las Américas, Asiay Oceania, y Europa. Los cuatro puestos restantes
"seran elegidos entre los Estados no representados en e Comité'. Esta enmienda entrd en vigor en 1968.

Lasenmiendasde 1964 y 1965 fueron de gran importanciaporque en elas sereconociaque e nimero
de Miembros de la Organizacion no sdlo estaba creciendo, sino que también experimentaba cambios. El
predominio de | os paises con gran tradicion maritimase acercabaasu fin, d ir en aumento € ndimero de paises
en desarrollo que se adherian ala Organizacion.

Lasenmiendas de 1974

Lasiguiente fase se dcanzo6 en € quinto periodo de sesiones extraordinario que tuvo lugar en octubre
de 1974, d aumentar a24 € nimero de Estados Miembros de Consgo. Para €lo € grupo c) se amplié
a 12 Estados Miembros. La enmienda a articulo 28 tuvo alin mayor importancia. El texto existente fue
sustituido por una frase en la que se decia: "El Comité de Seguridad Maritima estara integrado por todos los
Miembros'. Las enmiendas entraron en vigor en 1978.

Dado que @ Comité de Seguridad Maritimay sus érganos auxiliares estaban acargo delamayor parte
de lalabor técnica de la OMI, esta decision, junto con la ampliacién del Consgjo, ayudo a contrarrestar las
habitual es criticas que afirmaban que la OMI seguia dominada por |os paises que poseian las mayores flotas.
El cambio experimentado en € nlimero de Miembros se reconocid con la aprobacién de la resolucion
A.316(ES.V) en la que se hacia notar que "un eevado nimero de Miembros de la Organizacion esta
congtituido por paises en desarrollo y que este hecho no se hareflgado hastalafechaen lacomposicion delos
organos rectores de la Organizacion”.

En laresolucién se declara que las enmiendas fueron aprobadas " como reconocimiento delanecesidad
de que todos |os sectores interesados en lalabor de la Organizacidn tengan una representacion mas ampliay
equitativa en e Consgo, habida cuenta del aumento del nimero de Miembros de la Organizacion y la
necesidad de mejorar la representacion de los paises en desarrollo en e Consgjo".

Las enmiendas de 1975

Al mismo tiempo que lacomposicion delaOMI, cambiabad programadetrabajo de ésta. El principa
suceso catalizador fue el derrame de hidrocarburosdel Torrey Canyon en 1967, que demostré por primera
vez € inmenso dafio ambiental que podria provocar un accidente en € que se viera involucrado un
superpetrolero. Como consecuencia, la proteccion del medio marino se convirtié en untemacrucid, s biend
derramedd Torrey Canyon reveld asmismo ciertas deficienciasen d sstemainternaciona de evaluacionde
laresponsabilidad civil y de las indemnizaciones por dafios ocasionados por € derrame de hidrocarburos. La
OMI establecié un Comité Juridico para que se ocupara de estos asuntos, asi como un nuevo subcomité del
CSM acargo de las cuestiones ambientales.

A mediados de ladécadade 1970 ambos temas se consideraban |0 suficientemente importantes como
para constituir una parte permanente del programade trabgjo delaOMI. A consecuenciadeello, en 1975 la
novenaAsamblea aprobd laresolucidn A.358(1X) por laque se congtituyd un nuevo Comité de Proteccidn del
Medio Marino (CPMM) y, junto con e Comité Juridico, lo elev6 alamismacategoriaqued CSM. El articulo |
dela Convencién fue modificado mediante laadicidn de unalistade finalidades. "laprevencion y contencion de
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lacontaminacion del mar ocasionada por |os buquesy ocuparse delas cuestionesjuridicas relacionadas con las
finalidades enunciadas en € presente articulo".

También entonces se modificd e nombre delaOrganizacion, lacua pasd adenominarse Organizacion
Maritimalnternacional. Ademasde ser largo y engorroso, € nombre original resultaba confuso, en particular la
indusién delapaabra'consultiva’', que dabalaimpresion de quelaOM|I podiatan sdlo expresar su opinion, en
lugar de tomar decisionesy actuar.

L as mencionadas enmiendas entraron en vigor en 1982.

Las enmiendas de 1977

Laevolucion de papel delaOMI también fue reconocida en ladécimaAsamblea. Se modificaron las
partesa) yd) de aticulo 1 a fin de reflgar la creciente participacion de la Organizacion en cuestiones
ambientales, adminigtrativas y juridicas. El articulo 2 (que daba a las funciones de la OMI un caracter
meramente consultivo y de asesoramiento) qued6 suprimido.

A partir de 1966, |a actividades de cooperacion técnica de la OMI fueron en aumento, y en 1969 se
cred e Comité de Cooperacion Técnica. Lasenmiendas de 1977 lo elevaron alamismacategoriaqued CSM,
el Comité Juridicoy e CPMM, demostrando de este modo laimportancia que habia adquirido dicha cuestion.
LaOMI fue e primer organismo de las Naciones Unidas en dar este paso. Las enmiendas entraron en vigor
en 1984.

Lasenmiendas de 1979

En 1979 la Asamblea aprob6 nuevas enmiendas que volvieron aampliar lacomposicion del Consgjo,
esta vez a 32 Miembros, a tiempo que se reservaban 16 plazasparael grupo c). Dichas enmiendas entraron
en vigor en 1984.

Las enmiendas de 1991

En 1991 se aprobaron nuevas enmiendas afin de elevar d Comité de Facilitacion alamisma categoria
gue los otros Comités. Este Comité pretende normalizar los procedimientos documentales que entrafa e
trafico maritimo internaciona y eiminar "d papeleo” innecesario que ello con frecuencia supone. Estas
enmiendas no han entrado alin en vigor. En agosto de 1998 habian sido aceptadas por 38 paises, S bienalinno
se habia acanzado las 103 acceptaciones necesarias para satisfacer € requisito de los dos tercios.

L as enmiendas de 1993

En 1993 la decimoctava A samblea aprobd enmiendas que de nuevo ampliaban € tamafio del Consgjo.
Ello ocurri6 araiz de lainquietud que surgi6 ante las elecciones al Consgo celebradas en @ decimoséptimo
periodo de sesionesdelaAsambles, a tener que efectuarse varias votaciones quellevaron muchas horas, afin
dedecidir losintegrantesdel grupo @), yaquelos Miembros que aspiraban aser elegidos eran muy numerosos.
Estas enmiendas aumentarén e tamafio del Consgjo a cuarentaMiembros, end quelosgrupos @) y b) adiez
Estados Miembros, mientras que & grupo c) estaraintegrado por veinte. Dichas enmiendas no han entrado en
vigor todavia. En agosto de 1998 habian sido aceptadas por 65 paises.
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Conclusién

El Convenio congtitutivo de la OMI ha sido revisado tantas veces que difiere por completo del
instrumento aprobado en Ginebra en 1948. Estos cambios no sdlo reflgian la evolucion de la navegacion
maritima, sino que ademas dan cuenta de | os acontecimientos politicos que han tenido lugar durante los Ultimos
cincuenta anos.

El Convenio condtitutivo de 1948 fue proyectado para servir a un sector naviero dominado por un
pufiado de paises que lo habian dirigido durante siglos. La seguridad tan sblo era uno de los objetivos
enumerados en € articulo I. No se hacia mencion alguna de la prevencidn de la contaminacion en € mar, la
cooperacion técnica ni las cuestiones juridicas.

Cuando € Convenio congtitutivo entrd por fin en vigor, € ambito dd transporte maritimo ya habia
cambiado. Ciertos Miembros nunca se mostraron satisfechos ante € hecho de que laOMI nunca persiguiera
lasfinalidades expuestas en laparte b) del articulo I, s bien elo permitio ala Organizacién dedicar méstiempo
dd previsto a las cuestiones de seguridad y medio ambiente. En la década de 1970, estos dos temas en
particular habian adquirido una gran importancia, y lalabor delaOMI en & ambito juridico habia aumentado
hasta ta punto que hubo que formar nuevos Comités para hacer frente a volumen de trabgjo resultante. La
creacion delos Comités de Cooperacion Tecnicay de Facilitaci on supusieron nuevas etapas en laevolucion de
la Organizacion.

Se proyectaron otras enmiendas afin de abrir la Organizacidn ala participacion de todos |los Estados
Miembros de la OMI. En @ Convenio congtitutivo de 1948, solo la Asamblea estaba abierta a todos los
Miembros. Hoy en dia, e Consgjo esd nico organismo e egido por votacion, y cuando las enmiendas de 1993
a Convenio congdtitutivo de la OMI entren en vigor, € nimero de Estados Miembros se elevara a cuarenta,
poniéndose especial intererés en la representacion de los paises en desarrollo.

LaOMI de estosdias es muy diferente de aquella Organizacidn que se vidumbrd en 1948 en Ginebra,
del mismo modo que hacambiado € ambito del transporte maritimo. De no ser por las enmiendas del Convenio
congtitutivo efectuadas alo largo de estos afios, laOMI no habria podido hacer frente alos cambios ocurridos
en |os Ultimos cincuenta afios. El éxito de su evolucion puede verse en €l hecho de que hoy en dialos Estados
Miembros de la OMI ascienden a 156. Estos paises controlan entre ellos més del 96% ddl tonelgjetota dela
flota mercante mundid.
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Parte 2: Aceptacion tacita

Los procedimientos de enmienda contenidos en los primeras convenios que se elaborarian bgo los
auspicios de la OMI eran tan lentos que agunas de las enmiendas aprobadas nunca entraron en vigor. Esta
situacion cambid con laintroduccion del procedimiento de "aceptacion técita'.

L a aceptacion técita se haincorporado en lamayor parte de los convenios técnicos. Esta facilitala
modificacion de los convenios de forma rgpida y sencilla a fin de avanzar d ritmo de la répida evolucién
tecnol6gica en e ambito de la navegacion maritima. De no ser por d procedimiento de aceptacion técita,
habria sido imposible actuaizar los convenios, y la funcién de la OMI de foro internaciona para asuntos
técnicos relacionados con € transporte maritimo se habria visto en peligro.

En la primavera de 1968, la OMI (ain llamada la OCMI, Organizacion Consultiva Maritima
Intergubernamental) celebrd € vigésimo aniversario de la aprobacion del Convenio condtitutivo de la OMI.
Hubierasido é momento propicio pararecibir felicitaciones, pero no todo marchaba bien. Numerosos Estados
Miembros de la Organizacion no estaban satisfechos con la labor realizada hasta entonces.

Uno de los problemas residia en  propio Convenio congtitutivo delaOMI. En € articulo | resumian
las finalidades de la nueva Organizacion, una de las cuales era "fomentar la eliminacion de las medidas
discriminatorias y restricciones innecesarias aplicadas por los Gobiernos a la navegacion comercial
internacional ..." Otrarezaba"tomar medidas paralaconsideracién por la Organizacion de cuestiones redivas
alas précticas restrictivas ded eales de empresas de navegacion maritima...."

No obstante, muchos de los paises que poseian las flotas mercantes mas importantes se oponian
firmemente a tales politicas. Se negaron aratificar  Convenio congtitutivo afio tras afio, y cuando por finlo
ratificaron, fue con reservas, manifestando que abandonarian laOM| s se abordaban dichostemas. Por tanto,
esa parte del primer mandato de la OMI nunca fue tenido en cuenta. Esto no fue bien recibido por aguellos
paises que consideraban dichos temas de la méxima importancia

Otros paises mostraban preocupaci on ante laestructurade la Organizacion y su capacidad para hacer
frente a los cambios que tenian lugar en € sector ddl transporte maritimo. En marzo de 1967, € petrolero
Torrey Canyon embarrancé frente alacostade Inglaterra, ocasionando € mayor derrame de hidrocarburos
conocido hasta e momento. Se acudié a la OMI para que tomara medidas a fin de luchar contra la
contaminacion por hidrocarburos, y para que se encargara de las cuestionesjuridicas que surgieron. ¢Seriala
Organizacion capaz de gecutar dicha labor?

Lainquietud general quedaba resumida en un documento presentado por €l Canadaen el 20° periodo
de sesiones del Consgjo de la OMI, celebrado en nayo de 1968. En & se afirmaba que las previsiones
redlizadas veinte afios atréas no se habian cumplido, y a continuacion se criticaba el esfuerzo que suponiapara
los Estados Miembros asistir alas reuniones 'y hacer frente a los problemas técnicos abordados por [aOMI.
Paramayor complicacion, € volumen de trabaj o aumentaba con rapidez. El documento canadiense declaraba
gue el nimero de reuniones habia aumentado hasta el limite fisico que una Organi zacion del tamafio delaOMI
podia soportar en aquellas circunstancias, y que apesar de ello, habia un sinniimero de problemas aguardando
turno en lalista prioritaria para su futuro estudio.

El Consgo examind € documento y acordd establecer un grupo de trabgjo para que preparara un

proyecto de declaracién delasfindidadesdelaOMI y unalistade otros objetivos que la Organi zacion pudiera
alcanzar de forma provechosaen € ambito dd transporte maritimo internacional.
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En noviembre de 1968 & Grupo de trabgjo rindié cuentas ante e Consgjo. Dicho Grupo resefié una
listade actividades, mucho més ampliaque los programas abordados por laOMI hastael momento. Recibid la
gprobacion del Consgjo, que reconocio la necesidad de mejorar |os métodos de trabgo de la OMI.

Serog6 a Grupo de trabajo que informaradenuevo a Consgjo en su 22° periodo de sesiones, enmayo
de 1969. En esta ocasion, € Grupo present6 una serie de propuestas con objeto de mejorar los métodos de
trabajo de la OMI, entre las que destacaba la que hacia referencia a los procedimientos de enmienda de los
diferentes convenios aprobados bgjo |os auspicios de la OMI.

El problemaal quetuvo que hacer frentelaOMI consistiaen quelamayoria de sus convenios solo se
podian actualizar mediante & procedimiento de enmienda "clésico”. Las enmiendas a Convenio SOLAS de
1960, por gemplo, entrarian en vigor "doce meses después de haber sido aceptadas por dos tercios de los
Gobiernos Contratantes, entre los que deberan contarse dos tercios de los Gobiernos representados en €
Comité de Seguridad Maritima'. No parecia tratarse de un objetivo dificil cuando se adopt6 € Convenio
consgtitutivo, ya que para entrar en vigor, éste tenia que ser aceptado por tan sdlo quince paises, siete de los
cuales poseian flotas mercantes que representaban un tonelgje de por 1o menos un millén de toneladas brutas.

A findesdeladécadade 1960 &l nlimero de Partesen e Convenio SOLAS ascendiaa ochenta, cifra
gue aumentaba sin cesar con la aparicion de nuevas naciones que empezaban a desarrollar actividades
navieras. Conforme aumentaba el nimero de Partes, creciael tota necesario paraenmendar el Convenio. Era
como tratar de escalar unamontafia cuyaaltitud iba siempre en aumento, y € problema se vio agravado por €
hecho de que los Gobiernos tardaron mucho méas en aceptar las enmiendas que en rtificar € propio Convenio.

El Consgjo aprobd la propuestadel Grupo de trabajo en la se sefia aba que como paso preliminar seria
util llevar a cabo un estudio comparativo de los convenios de los que la OMI era depositaria, asi como de
instrumentos similares a cargo de otros Miembros del sistemade las Naciones Unidas. Esta propuesta contd
con € respaldo de la Asamblea de la OMI en su sexto periodo ordinario de sesiones celebrado en octubre
de 1969, y & mencionado estudio se termind a tiempo para que lo examinara la Asamblea en su séptimo
periodo de sesiones, en 1971

Dicho estudio examinaba |os procedimientos de otros cuatro organismos de las Naciones Unidas: la
Organizacion de Aviacion Civil Internaciona (OACI), laUnién Internaciona de Telecomunicaciones (UIT), la
Organizacion Meteoroldgica Mundia (OMM), y la Organizacion Mundia de la Sdud (OMS).

En € estudio se ponia de relieve que todas estas organizaciones tenian capacidad para enmendar las reglas
técnicas y otros reglamentos. Estas enmiendas eran vinculantes para los Estados Miembros, no siendo
necesario ningun otro acto de ratificacidn o aceptacion.

Por otraparte, laOMI no teniaautoridad paraaprobar |os convenios, y mucho menos enmendarlos. Su
mandato solo le permitia preparar proyectos de convenios, acuerdos u otros instrumentos'y recomendarlos a
los gobiernos y a las organizaciones intergubernamentales, y convocar las conferencias que estimara
necesarias. El articulo 2 del Convenio condtitutivo de la OMI sefidaba expresamente que lasfuncionesdela
OM I serian "consultivas y de asesoramiento”.

LaOrganizacion podiaconvocar unaconferencia, s bien correspondiaaéstadecidir s € convenio que
se estaba examinando debiaaprobarse 0 no, y como deberiaenmendarse. En laconclusién del estudio se decia
que "todo intento de asemear los procedimientos y la préctica de la OMI a los de otras organizaciones
implicaria un cambio, bien en la estructura congtituciona e ingtitucional de la propia Organizacion, o en los
procedimientos y précticas de las conferencias diplométicas que aprueban los convenios de la OMI. Lo
primero entrafiaba unaenmiendaal propio Convenio congtitutivo delaOMI, mientras que lo segundo requeria
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gue las conferencias diplomaticas convocadas por laOM| otorgaran mayor poder alos érganosdelaOMI en
lo referente al examen y revision de los instrumentos”'.

El estudio fue objeto de cuidadoso andlisis por parte dela Asamblea. El Canada puso de relieve que
las enmiendas a Convenio SOLAS de 1960 aprobadas en 1966, 1967, 1968 y 1969 no habian |legado aentrar
en vigor, lo cua indicaba claramente que la OMI tendria que abordar serios problemas ingtitucionales en 1o
sucesivo. En unanota que e Canada presentd ante la Asamblea se afirmaba que s |a comunidad maritima
internacional no respondia adecuadamente a las nuevas circunstancias, los Estados volverian alatacticade
decidir unilateramente qué normas deberian aplicar a su propia flota mercante y a los buques de pabellon
extranjero que visitaran sus puertos.

Como resultado, se aprobd la resolucidn A.249(V1I) gque sefialaba la necesidad de contar con un
procedimiento de enmienda "'més adecuado para el progreso tecnoldgico y las necesidades socialesy por lo
tanto mas rpido”. En dicharesolucion se rogabaa Comité Juridicoy d Comité de Seguridad Maritima que
prepararan propuestas para su consideracion en e octavo periodo de sesiones de la Asamblea.

La cuestion adquirié mayor urgencia debido a que la OMI estaba preparando una serie de nuevos
convenios para su gprobacion en afios venideros. Tanto la Conferencia que estudiaria un nuevo Convenio
sobre & Reglamento internaciona para prevenir |os abordajes como la que examinariael Convenio sobre la
seguridad de los contenedores se programaron para 1972, mientras que un importante convenio relativo ala
prevencién de la contaminacion por los buques sefijé para 1973, y una conferencia pararevisar  Convenio
SOLAS qued6 programada para 1976. Todos estos acuerdos regquerian un procedi miento de enmienda nuevoy
més sencillo que e método tradicional.

El CSM examind la cuestion de las enmiendas en su 25° periodo de sesiones, en marzo de 1972. Se
formo un Grupo de trabgjo afin de estudiar € tema en profundidad, y éste lleg6 ala conclusién de que dados
los ritmos de aceptaci dn imperantes, € requisito de "dostercios’ necesario paraenmendar € Convenio SOLAS
de 1960 tardarialargos afios en acanzarse, 0 incluso podria ser que no llegaraa acanzarse nunca. Ademés,
cualquier enmiendafutura correria seguramente lamismasuerte, incluidatodaenmiendadestinadaame orar €
propio procedimiento de enmienda. El Grupo de trabgjo informd de que, en consecuencia, € Unico modo
posible de llevar a efecto un procedimiento de enmienda meorado en un periodo de tiempo razonable seria
incorporarlo a un convenio técnico nuevo o que hubiera sido revisado.

El Comité Juridico celebr6 su 12° periodo de sesiones unas semanas mastarde. Entrelos documentos
gue se habian preparado para la reunion se encontraba un informe relativo a los debates que se habian
sostenido en e CSM, y un detallado documento elaborado por la Secretaria. Dicho documento analizaba la
entrada en vigor de varios convenios delaOMI, asi como los procesos de enmienda, y destacaba dos posibles
métodos para agilizar € procedimiento de enmienda que habia examinado la Asamblea. Laopcién | consistia
en revisar cada Convenio de forma que pudiera delegarse en los 6rganos apropiados de la OMI mayor
autoridad para la aprobacion de enmiendas. Laopcion |1 implicabaenmendar € propio Convenio congtitutivo
delaOMI y otorgar ala OMI & poder para enmendar |os convenios.

El estudio pasaba a examinar laopcion | en mayor detale. La principa razon de que las enmiendas
tardaran tanto en entrar en vigor era que se requeriamucho tiempo paraobtener |a aceptacién de dostercios
de los Gobiernos Contratantes. Una forma de reducir dichos periodos consistiria en concretar una fecha de
entrada en vigor tras la adopcion por la Asamblea, a no ser que esa fecha de enmienda fuera expresamente
rechazada por un cierto nimero o porcentgje de Gobiernos Contratantes. En € documento se indicaba que
este procedimiento tenia la ventgja de que todos los Gobiernos Contratantes podrian adelantar € trabajo
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preparatorio afin de aplicar las reglas enmendadasy € sector se encontraria en situacion de organizarse de
acuerdo adllo.

El Comité establecid un Grupo de trabgjo para que considerara esta cuestion y elaboré un estudio
preliminar basado en € informe de este Ultimo, que de nuevo hacia mencién delosinconvenientes ddl sistema
de enmienda clasico. En € estudio se continuaba diciendo: "Remedio de este md, que en la préctica ha
resultado viable, por cuanto serefiere adiversos convenios, esd [lamado procedimiento de aceptacion "tacita’
0 "pasiva’. Esto significa que @ organo que adopta la enmienda fija a mismo tiempo un plazo que da a las
Partes Contratantes |a oportunidad de notificar su aceptacion o recusacion delaenmienda, o laposibilidad de
guardar silencio. En caso de silencio, se considera que la enmienda ha sido aceptada por esa Parte”.

Laideade la aceptacion técitatuvo buena acogida de inmediato. El Consgo, en su reunion de mayo,
decidi6 que la siguiente reunion del Comité Juridico estaria integrada por expertos en materias técnicas y
juridicas, de modo que la cuestion de la enmiendatuviera prioridad. Se rog6 a Comité que dedicara especia
atencion ala aceptacion técita.

Laideaconté con € apoyo no gubernamental de laCamaraNavieralnternacional, que tenia carécter
consultivo ante laOMI, y que presentd un documento en € que se afirmaba que lafalta de un procedimiento
de enmiendaeficaz creabaincertidumbre eibaen detrimento de una planificacion efectiva por parte del sector.
Asmismo, € procedimiento clasico habia animado a ciertos gobiernosaintroducir legidacion unilateral, que a
pesar de su posible buena intencidn, trastornaba seriamente los servicios maritimos internacionales. En €l
documento se afirmaba que S otros paises hicieran lo nismo, la perturbacion del transporte maritimo
internacional, y del comercio mundia que éste permite, se agravaria cada vez mas, y se aseguraba que tales
acciones unilaterales atentaban contralafinalidad de la OMI.

Cuando & Comité Juridico se reuni6 en el 14° periodo de sesiones, en septiembre de 1972, existiaun
reconocimiento general de que laaceptaci on técitaconstituialamejor manerade avanzar. Otrasideas, comola
de enmendar & propio Convenio congtitutivo de la OMI, presentaban demasiados inconvenientes'y su
introduccion se prolongaria demasiado. Causaba cierta preocupacion pensar en |o que ocurriria s un grupo
numeroso de paises llegaraarechazar unaenmienday los Miembros del Comité acordaran que laaceptacion
tacita sdlo seria aplicable a contenido técnico de los Convenios, que a menudo figuraba en los anexos. Los
articulos que no tuviesen caracter técnico continuarian estando sujetos al procedimiento clésico de aceptacion
"expresa’.

Del mismo modo, en general e Comité aceptaba la conveniencia de conservar |os procedimientos
aternativos paraenmendar |as prescripciones técnicas, pero no sellegd aun consenso sobre otra cuestion: la
preparacion y aprobacion de las enmiendas, ¢deberia corresponder aun organismo apropiado delaOMI, como
por gemplo & Comité de Seguridad Maritima, o a las Partes Contratantes del Convenio en cuestion? Se
trataba de una cuestion importante en aquellos momentos, pues numerosas Partes Contratantes de los
Convenios de la OMI no eran todavia Miembros de la Organizacion, y podian oponerse aque, sin haber sido
consultados previamente siquiera, se enmendaran aguellos acuerdos que habian sido ratificados por €llos.

La cuestion estaba todavia en € aire cuando se inaugurd la Conferencia sobre la revision del
Reglamento internaciona para prevenir los abordajes, en octubre de 1972. Lafinalidad de dicha conferencia
era actualizar € Reglamento internaciond para prevenir los abordagjesy separarlo del Convenio SOLAS (el
reglamento existente se recogia en un Anexo del Convenio SOLAS de 1960).

El procedimiento de enmienda figura en e articulo V1. Las enmiendas a Reglamento de Abordajes

aprobadas por e CSM (por unamayoriade dostercios) deben comunicarse alas Partes Contratantesy alos
Estados Miembros delaOMI a menos seis meses antes de que las estudie laAsamblea. Si resultan aprobadas
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por laAsamblea (de nuevo por unamayoriade dostercios), las enmiendas entran en vigor en unafechafijada
por la Asamblea, a no ser que mas de un tercio de las Partes Contratantes notifiquen ala Organizacion que
recusan tales enmiendas. Al entrar en vigor, cuaquier enmienda "sustituirdy derogard, paratodas |las Partes
Contratantes que no hayan recusado tal enmienda, la disposicion anterior a que se refiera dicha enmienda’.

El 2 de diciembre de 1972, menos de dos meses més tarde, una conferencia celebrada en Ginebra
adopto6 e Convenio sobre la Seguridad de los Contenedores, cuyo articulo X recogialos procedimientos para
enmendar cualquier parte o partes de Convenio. El pocedimiento consiste en € tradicional sistema de
aceptacion "expresa’, por € cud las enmiendas entran en vigor doce meses después de ser aprobadas por dos
tercios de las Partes Contratantes.

No obstante, d articulo X recoge un procedimiento especia para enmendar |0s anexos de carécter
técnico que también incorporalaaceptacion tacita. Este procedimiento difiere ligeramente del empleado en €
Reglamento de Abordajes, y una de las diferencias estriba en que las enmiendas pueden ser aprobadas por el
CSM, "en & que todas las Partes Contratantes habrén sido invitadas a participar y votar”. De este modo se
resolvia la cuestion de como atender los intereses de las Partes en los Convenios que no eran Estados
Miembros de la OMI.

El sguiente Convenio examinado fue e Convenio internaciona paraprevenir lacontaminacion por los
bugques (MARPOL ), que se adopto con éxito en mayo de 1973. En é figuraban también | os procedi mientos de
aceptacion técita para enmendar |os anexos de contenido técnico.

Mientras tanto, laOMI se preparaba para un nuevo Convenio SOLAS. Dicho Convenio se considerd
necesario debido a que ninguna de las enmiendas aprobadas a la version de 1960 habiaentrado en vigor y no
parecia que eso pudiera ocurrir en un futuro cercano. El Convenio de Lineas de Carga de 1966 incorporaba
igualmente un procedimiento clasico deenmienda, y € objetivo eracombinar ambosinstrumentos en un nuevo
convenio, cuyo estudio quedd programado para 1976.

El CSM examind esta propuesta en su 26° periodo de sesiones cel ebrado entre octubrey noviembre, s
bien resultaba evidente que se trataba de una tarea desalentadora que llevaria largo tiempo. El instrumento
combinado podia ser una buenaidea para e futuro, pero lo verdaderamente prioritario era hacer entrar en
vigor las enmiendas del Convenio SOLAS de 1960 ala mayor brevedad posible y garantizar que las futuras
enmiendas no se demorasen. Se formod un Grupo de trabajo para considerar las diversas opciones, s bien
exigtia un clima favorable a la propuesta del Reino Unido de que la OMI se centrara en un convenio
provisiona concebido para hacer entrar en vigor las enmiendas aprobadas desde 1960. Se propuso que €
nuevo Convenio estuvieraintegrado por € texto de 1960, a que se agregaria un procedimiento de enmiendade
aceptacion técita, e incorporaria las enmiendas que ya habian sido aprobadas.

El Reino Unido indicd que otra ventgja residia en que la conferencia convocada para adoptar €l
Convenio revisado podriareunirse mucho antes de 1976 ya que rel ativamente no requeririaun extenso trabgo
preparatorio. Lacuestion volvio aexaminarse en € 27° periodo de sesionesdel CSM enlaprimaverade 1973,
y aunqgue a gunas del egaci ones deseaban unarevision mas compl eta, otras opinaron que € volumen detrabajo
seriatan ingente que la conferencia sufriria un serio retraso. Por doce votos afavor y cuatro abstenciones, el
Comité decidié convocar una conferencia con un acance limitado, tal como proponia el Reino Unido.

LaConferenciasobre seguridad de lavidahumanaen el mar seinaugur6 en Londres el 21 de octubre

de 1974,y € 1 de noviembre se adoptd un nuevo Convenio SOLAS, en @ que seincorporabael procedimiento
de aceptacion técita.
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Conclusién

El procedimiento de enmienda mediante aceptaci On técita se encuentrayaincorporado en lamayoria
de los Convenios técnicos de la OMI y se ha hecho también extensivo a otros instrumentos®. En el caso del
Convenio SOLAS 1974, que ya ha sido enmendado en 16 ocasiones, se ve claramente la eficacia de dicho
procedimiento. En € transcurso de este proceso, el contenido técnico delos Convenios se havuelto aredactar
cas por completo. Algunos capitul os se han actuaizado més de diez veces, y se han afiadido cuatro capitulos
total mente nuevos.

Por lo general, estas enmiendas han entrado en vigor unos dos afios después de su gprobacion, s bien
las enmiendas de abril de 1988, que se adoptaron a raiz del desastre del transbordador Herald of Free
Enterprise, entraron en vigor en octubre de 1989, tan solo dieciocho meses mas tarde.

El Protocolo de 1988 a Convenio no sdio tan bien librado. Este Protocolo, en lugar de afectar a
contenido técnico de Convenio, afecta a los articulos de éste y por lo tanto se encuentra sujeto a
procedimiento de enmienda mediante aceptacion expresa.  Se pretende armonizar |as prescripciones del
informe sobre e Convenio SOLAS con las de otros dos convenios, pero a pesar de que € Protocolo fue
adoptado undnimemente, todavia no ha satisfecho los requisitos de entrada en vigor.

Sin @ procedimiento de aceptacion técita, probablemente las enmiendas aprobadas del Convenio
SOLASY de otros convenios de laOMI hubieran corrido lamismasuerte. De haber sido asi, no cabe dudade
gue launidad de la OMI habria sido puesta a prueba. Ciertos paises, en particular aquellos cuyos gobiernos
tuvieron que hacer frente aun desastre o emergenciasimilar, se habrian visto tentados a pasar de unaaccion
internacional a una puramente nacional. Con uno de elos que hubiera dado € paso habria bastado para que
otros siguieran su gemplo. Sin € procedimiento de aceptacion técita, la capacidad dela OMI para establ ecer
normas relativas alaseguridad y al medio ambiente aplicables a transporte maritimo mundial se habriavisto
seriamente erosionada. De no ser por e procedimiento de aceptacion tacita, es probable quelaOMI hubiera
dgjado de exidtir.

Los pormenores figuran enlalistadel anexo 1.

3 Parasu entradaen vigor, debe ser aceptado por 15 Estados que posean a menos un 50% dd
tonelge delaflotamercante mundia. Enagosto de 1988 habiasido aceptado por 30 Estados
con un 44,99% de tonelgje.
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ANEXO 1: EL PROCEDIMIENTO DE ACEPTACION
TACITA EN LOSCONVENIOSDE LA OMI

ANO DE ACEPTACION TACITA
CONVENIO ADOPCION (para lasreglas técnicas)
Seguridad maritima

Convenio internacional sobre lineas 1966 No
de carga

Acuerdo sobre buques de pasaje 1971 No
gue prestan servicios especiales

Convenio internacional sobre la 1972 Si
seguridad de los contenedores

Convenio sobre d Reglamento 1972 Si
internacional para prevenir los
abordajes

Convenio internaciona parala 1974 Si
seguridad de lavida humanaen €
mar (Convenio SOLAS)

Convenio condtitutivo de la 1976 No
Organizacion Internacional de

Telecomunicaciones Maritimas por

Satdlite

Convenio internacional sobre 1978 Si
normas de formacion, titulacion y

guardia parala gente de mar

(Convenio de Formacion)

Convenio internaciona sobre 1979 No
busqueday salvamento maritimos
(Convenio SAR)

Protocolo de Torremolinos de 1993 1993 No
relativo a Convenio internaciona

de Torremolinos para la seguridad

de los buques pesqueros, 1977

Convenio internaciona sobre 1995 No
normas de formacion, titulacion y

guardia parad personal delos

buques pesgueros (Convenio de

Formacion para Pescadores)
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ANO DE ACEPTACION TACITA
CONVENIO ADOPCION (para las reglas técnicas)

PREVENCION DE LA CONTAMINACION EN EL MAR

Convenio internaciona 1969 Si
relaivo alaintervencion en

alta mar en casos de

accidentes que causen una

contaminacion por

hidrocarburos (Convenio de

I ntervencion 69)

Convenio sobre la prevencion 1972 Si
de la contaminacién del mar

por vertimiento de desechosy

otras materias (Convenio de

Londres)

Convenio internaciona para 1973 Si
prevenir la contaminacién por (Conv.)

los buques, 1973, modificado

por e Protocolo de 1978 1978

(MARPOL 73/78) (Prot.)

Convenio internacional sobre 1990 No

cooperacion, preparacion y
lucha contrala contaminacion
por hidrocarburos (Convenio
de Cooperacion)

RESPONSABILIDAD CIVIL E INDEMNIZACION

Convenio internaciona sobre 1969 No
responsabilidad civil nacida

de dafios debidos a

contaminacion por

hidrocarburos (Convenio de

Responsabilidad)

Convenio rdativo ala 1971 No
responsabilidad civil enla

esfera del transporte

maritimo de materides

nucleares

ANO DE ACEPTACION TACITA
CONVENIO ADOPCION (para las reglas técnicas)
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Convenio internaciona sobre 1971
la constitucién de un fondo
internacional de danos
debidos a contaminacion por
hidrocarburos

Convenio de Atenas relativo 1974
al transporte de pasgjerosy
Sus equipajes por mar
Convenio internacional sobre 1976
limitacion de la
responsabilidad nacida de
reclamaciones de derecho
maritimo

Convenio internaciona sobre 1996
responsabilidad e

indemnizacion de dafios en

relacion con € transporte

maritimo de sustancias

nocivasy potencialmente

peligrosas (Convenio SNP)

OTRAS CUESTIONES
Convenio parafacilitar € 1965
trafico maritimo internaciona
(Convenio de Facilitacion)
Convenio internacional sobre 1969
arqueo de bugues (Convenio

de Arqueo)

J6953

No

No*

No’

st

No

1 El Protocolo de 1990 introduce un procedimiento de aceptacion técita para modificar 1os
[imites de indemnizacion. No ha entrado en vigor todavia

2 El Protocolo de 1966 introduce un procedimiento de aceptacion técita para modificar los
[imites de indemnizacion. No ha entrado en vigor todavia.

3 Tras laentrada en vigor de las enmiendas de 1973.

ANO DE

CONVENIO

ADOPCION

ACEPTACION TACITA
(para las reglas técnicas)
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ANO DE ACEPTACION TACITA
CONVENIO ADOPCION (para lasreglas técnicas)
Convenio paralarepresion de 1988 No
actosilicitos contrala
seguridad de la navegacion
maritima
Convenio internacional sobre 1989 No

salvamento maritimo

I nstrumentos que estan en vigor o son aplicables pero cuya aplicacion ya no es
generalizada al haber sido sustituidos por instrumentos mas recientes

Convenio internacional para 1960
laseguridad de lavida

humana en € mar (Convenio

SOLAYS)

Convenio para prevenir la 1954
contaminacion de las aguas

del mar por hidrocarburos

(OILPOL)

No

No

I nstrumentos que no han entrado todavia en vigor
y cuya entrada en vigor no esta prevista

Convenio internaciona para 1973
prevenir la contaminacién por
los buques, 1973

Convenio internacional de 1977
Torremolinos parala

seguridad de los buques

pesqueras, 1977

Protocolo de 1984 para 1984
enmendar € Convenio de

responsabilidad civil nacida

de dafios debidos a

contaminacion por

hidrocarburos, 1969

Protocolo de 1984 que 1984
enmienda d Convenio

internacional sobrela

congtitucién de un fondo

internacional de

No

No

No

No
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ANO DE ACEPTACION TACITA
CONVENIO ADOPCION (para lasreglas técnicas)
indemnizacion de dafios
debidos a contaminacién por
hidrocarburos, 1971
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